Opowiadanie

przezycia przygody, poznawania nowych miejsc. To zeby
zwracaé uwage na szczegoty, ktére pozwolg nam spojrzec na
Swiat inaczej, usmiechac sie do ludzi. Uwazam, ze rodzice
powinni mie¢ mozliwos$¢ w sposdb przemyslany, pokazywac
nam swojg prace, to uczy pokory, szacunku. Tego, ze
pienigdze nie biora sie z banku, jedzenie z lodéwki a czyste
ubranie z szafki. | kazdy, kto uczciwie pracuje powinien by¢
doceniony. Natomiast kulture cztowieka piastujacego
kierownicze stanowisko mozna poznac¢ po sposobie, w jaki
traktuje swoich podwfadnych. Uwazam, ze szacunku nie
nalezy wymagac na site, albo ludzie go maja do ciebie, albo
nie,sam na to pracujesz i nic tego nie zmieni. Szacunek
osiggniesz, kiedy sam zrozumiesz i poznasz problemy, z
jakimi, na co dziert zmagajg sie Twoi pracownicy, w czasie,
gdy Ty mozesz by¢ w domu z rodzing. Dopiero wtedy
bedziesz wiedziat, jakie zmiany maja sens, przyniosa
zadowolenie i zysk dla firmy. A ktére beda stratg czasu,
nerwow i pieniedzy. Ja- DZIECKO KONDUKTORA wiem, co
jest wazne w pracy mojego Ojca, co go cieszy, co przynosi
smutek. Jego pracg przesigka caty dom. Sledzenie kazdego
dnia pogody na wyjazd ( np. .Moskwa zimg —40 C).Rados$¢ z
kazdego powrotu, ale i stress wiecznych pozegnan.
Niepewno$¢, strach i nadzieja. Swieta w niekompletnej
rodzinie. Milczenie Ojca po powrocie lub promienng rados¢
od progu.

Szacunku, wdziecznosci i zrozumienia dla wszystkich zon,
wiecznie czekajgcych nie tylko na konduktoréw, ale i
lotnikdéw, marynarzy, policjantéw,zotnierzy. Ich cierpliwosci,
strachu, nierzadko tez- nie ma na pasku wyptaty.Mam
nadzieje,ze pensje ich mezéw kiedys bedg adekwatne do
poswiecenia, jakby nie byto catej rodziny.

Dla mnie Kolej bedzie zawsze wazna i jako pedagog,bede
uczulata dzieci na sprawy nierzadko przez innych
bagatelizowane. To, na co zwrdcimy dziecku uwage,jak je
zainteresujemy i jakie zasady wpoimy, bedzie miato wptyw

na szacunek do....... wagonoéw, dworcow, kolejarzy,
pasazerdw........ mamy ,taty, rodziny........... nauczycieli,
pracownikéw, dyrektordw............. zwierzat, roslin,
Srodowiska............ historii, nauki, sztuki....... i wspdlnej
Polski

Dedykuje to opowiadanie swojemu Tacie, ktory kocha
swoj3 kolejowa prace i pasja do Niej zaraza innych, mimo
wielu przeciwnosci...

Warszawa 191112004

© Twoja Céra

Czym jedziemy?

71 Kryty; seria Kddet
. typ 23K

'#:, r.prod. 1959;

- ¥ Pafawag Wroctaw

Numer wagonu: 165264; Dtugos¢ catkowita: 10580mm,
Rozstaw osi: 5700mm, Pojemnos$¢ tadowna: 63m’; Ciezar
wtasny: 12,2t, Najwieksza szybko$¢: 100km/h (w okresie
regularnej eksploatacji)

l_ — Weglarka:; seria Wddo
| | typ OW
S 5 1. prod. 1964;

-‘E‘

Pafawag Wroctaw
Numer wagonu: 394383; Dtugos¢ catkowita: 10000mm,
Rozstaw osi: 5400mm, Pojemnos$¢ tadowna: 36m’; Ciezar
wtasny: 10,5t, Najwieksza szybko$¢: 100km/h (w okresie
regularnej eksploatacji); konstrukcja burt stalowa

B 1 Weglarka; seria Wddo
AL N T typ AW
- b ""xg‘r. prod. 1947;
Pafawag Wroctaw
Numer wagonu: 438746; Dtugos¢ catkowita: 10000mm,
Rozstaw osi: 5400mm, Pojemno$¢ tadowna: 36m’; Ciezar
wtasny: 10,5t, Najwieksza szybko$¢: 100km/h (w okresie
regularnej eksploatacji)t konstrukcja burt drewniana

—t i Wapnlarka:; seria Sddw
g ' 1T Tre T typ 2055
__Mu_Lt _T_r.prod. 1968;
s ~ - T'RF ¥ [Zamech Elblag
Numer wagonu: 22515603825-2; Dtugos¢ catkowita:
9240mm, Rozstaw osi: 5000mm, Pojemnos¢ tadowna:
32,94m’; Ciezar wiasny: 11,5t, Najwieksza szybkos¢:
80km/h (w okresie regularnej eksploatacji); konstrukcja
catkowicie stalowa. Stac. mac.: Wojcieszow Gorny
Platforma:; seria PAdk31
typ C-IV
r. prod. 1923;
H.Cegielski Poznan
Numer wagonu: 612507; Dtugos¢ catkowita: 11440mm,
Rozstaw osi: 6000mm, tadownos¢: 21t; Najwieksza
szybkos$¢: 60km/h (w okresie regularnej eksploatacji)

i . . X 8 = Cysterna:; seria Roh

A543
y: 3

: typ 1R
r. prod. 1948;
" Zastal Zielona Goéra

Loz TN ;"\‘/ |
Numer wagonu: 5636I44; Dtugos¢ catkowita: 8540mm,
Rozstaw osi: 4500mm, Pojemnosc: 13m’;

Nr. 4 (1) 2009
Naktad: 50 egz.
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Chcesz otrzymywac “Ostoje” pocztq?
Wyslij zaadresowang do siebie i oklejong znaczkami
koperte na nasz adres:

“Ostoja”;
8 UI. Swistackiego 13/18; 50-430 Wroctaw

W zwiqzku z faktem iz Klub Sympatykéw Kolei we
o Wroctawiu jest Organizacjq Pozytku Publicznego
istnieje mozliwos¢, przy sktadaniu rocznego
zeznania podatkowego, na przekazanie jednego
procenta podatku dochodowego na rzecz OPP -
zatem na rzecz KSK.
Zwracamy sie niniejszym do wszystkich cztonkéw KSK, sympatykow kolei, ludzi
dobrej woli o wptacanie kwoty jednego procenta na rzecz Klubu.

Doktadnq procedure dokonania tej formalnosci znajdziecie Paristwo na
klubowej stronie internetowej: www.ksk.wroclaw.pl

Tytutem wyjasnienia

Dzisiejszy numer “Ostoi” jest numerem nieco specjalnym,
przygotowanym specjalnie na potrzeby organizowanego
przez KSK we Wroctawiu przejazdu pociggu specjalnego na
trasie (Wroctaw-) Watbrzych Gtéwny - Marciszéw -
Wojcieszow Goérny - Marciszow - Watbrzych Gtowny
(-Wroctaw) prowadzonego lokomotywa parowa TKt48-18.
Dlatego tez niektdre tresci majace sie ukaza¢ w biezacym
numerem “Ostoi” zostang zaprezentowane w numerze
majowym. Za zwtoke serdecznie przepraszamy.

Czym jedziemy?

W dniu dzisiejszym Klub Sympatykdw we Wroctawia ma
zaszczyt zaprosic Panistwa na przejazd pociggiem specjalnym
ztozonym z historycznych wagondw towarowych + jednego
wagonu osobowego.

Wszystkie wagony w skfadzie pociggu s3 pojazdami
historycznymi w petnym tego stowa znaczeniu. Posiadajg
karty zabytkow i sg objete (badZ beda w najblizszym czasie)
ochrong konserwatorska. Wagony bedace w posiadniu KSK
zostaty wyremontowane dzieki zaangazowaniu cztonkéw
Klubu oraz wolontariuszy, bez ktérych pociag ten nie mégtby
dojs¢ do skutku. To dzieki nim mozemy dzi$ odby¢ podréz do
historii tym doktadniejszg, ze w skfadzie pociggu bedzie
wagon wapniarka (seria Sddw, typ 205S), ktérego stacjg
macierzystg byta stacja do ktdérej zmierzamy: Wojcieszéw
Gorny.

Wszystkie wagony odzwierciedlajg modelarska epoke Ill czyli
lata od zakoriczenia Il wojny Swiatowej do wprowadzenia
ujednoliconych numeréw UIC dla wagondw.

Wagon osobowy zostat uzyczony dzieki uprzejmosci PKP IC.
———1 Wagon osobowy

[ seria Bi

typ Ci28

——r. prod. 1930; Niemcy

Kryty; seria Kdt
typ Oppeln
r. prod. 1939 Niemcy

Y

W numerze:
1. “Czym jedziemy?” - odpowiedzi na te pytanie udziei
Jacek Jerczynski, ktory przygotowat telegraficzny opis
sktadu pociggu specjalnego uruchomionego przez KSK
4.04.09.
2. W dziale “Gars¢ historii” artykut Andrzeja Szynkiwicza o
pociagu specjalnym Adolfa Hitlera wyjasniajacy niektére
mity zwigzane ztym tematem.
3. Marcin Kowalczyk w dziale “Dzisiejsza kolej” w swoim
stylu poprowadzi nas poprzez kolejne bocznice Wroctawia.
4. “By¢ dzieckiem konduktora” to opowiadanie, ktére
Marcin Kowalczyk otrzymat od cérki swego przyjaciela -
naprawde warte polecenia.

Biuletyn informacyjny “Ostoja” jest bezptatny i jako taki nie moze
byé w zadne] formle oferowany odptatnie!

Gars¢ historii
»America” —Pancerny pociag Hitlera?

Artykut niniejszy nie wyczerpuje w najmniejszym stopniu
tematu pociggu specjalnego Adolfa Hitlera oraz narostych
wokdt niego mitéw. Mam nadZzieje, ze chociaz w niewielkiej
czesci uda mi sie Wam ten skomplikowany i ztozony temat
przyblizyé.

Wielokrotnie spotykatem sie w kontaktach z mitosnikami
kolei jak i z mitosnikami Il wojny $wiatowej z wieloma
mitami i btednymi informacjami dotyczacymi specjalnego
pociggu Adolfa Hitlera. Powtarzana wielokrotnie plotka
urasta do rangi potwierdzonej wieloma faktami
rzeczywistosci. Sek w tym, ze ta rzeczywistos¢ czestokroc

“Amerika” pod drutem, na czele E18-04 i BRO3‘
Cigg dalszy na stronie 2 .I




Gars¢ historii

bywa diametralnie inna od tej jaka wydaje sig, ze znajq moi
rozmowcy. Pierwsza kwestia jaka powinna zosta¢ wyjasniona
to znak zapytania w tytule niniejszego artykutu. Pozwolitem
sobie nieco przewrotnie tak ten tytut skonstruowac aby byto
to elementem wyjscia do dalszej opowiesci. Pocigg specjalny,
bedacy mobilng kwaterg Adolfa Hitlera i $rodkiem jego
lokomocji nigdy nie byt pociggiem pancernym! Byt czesciowo
opancerzony, ale pancernym na pewno nie byt. To bardzo
czesty btad dotyczacy tego zagadnienia. Pociag byt
wyposazony (czesto, ale nie zawsze) w parowozy, ktdre miaty
szczatkowy pancerz, ale poza wagonami obrony przeciw
lotniczej nie byt to sensu stricte pociag bojowy w rozumieniu
definicji pociggu pancernego.

Pociagi uzywane przez wysokie kierownictwo Il Rzeszy byty
bardzo zblizone do siebie w organizacji i w sktadzie. Byty to
pociagi specjalne, ztozone z wagondw standardowych jak i
przebudowanych na nowe potrzeby. W pdzniejszym okresie
doczepiano do nich wagony obrony przeciwlotniczej—byty to
jedyne Srodki bojowe poza bronig osobistg, jakie byty
wigczane do sktadu. Pociagi te stuzyly do transportu
cztonkow sztabu czy $wity dostojnika paristwowego z miejsca
na miejsce lub tez w szczegdlnych wypadkach stuzyty jako
polowa kwatera, tj. np. pociag specjalny ,,Amerika” w czasie
kampanii wrzesniowej.

Krétkie zestawienie wazniejszych z nich podaje ponizsza
tabela:

Oznaczenie kodowe Funkcja

Fuhersonderzug F; "Amerika";
("Brandenburg I" +
"Brandenburg I1")

Pociag sztabowy Hitlera

"Afrika" ("Braunschweig") Pocigg szefa Oberkommando der Wehrmacht

"Asien" ("Pommern") Pociag specjalny H. Goringa

"Atlantik" ("Auerhahn") Pociag sztabowy dowddztwa Kriegsmarine

"Atlas" ("Franken") Pociag sztabowy Sztabu generalnego

Wehrmachtu

"Enzian” Pociag sztabowy sztabu generalnego Luftwaffe
"Ostpreulen” Pociag specjalny nr 4 Oberkommando des Heeres|
(Sztab generalny wojsk ladowych)
"Robinson 1" Pociag specjalny szefa sztabu Luftwaffe
"Robinson 2” Pociag specjalny szefa sztabu Luftwaffe
"Wirttemberg” Pociag specjalny sztabu generalnego wojsk

ladowych

Pociag specjalny, nazwa kodowa Kwatery gtdwnej|
Hitlera koto M&nichkirchen, Wiener Neustadt

"Fruhlingssturm”

W nawiasach podano nazwy pociggoéw po 1 lutego 1943r.

W niniejszym artykule zajmiemy sie wytacznie pociagiem
specjalnym Adolfa Hitlera, cho¢ pewne informacje bedzie
mozna takze rozciggna¢ na inne sktady z powyiszego
zestawienia.

Srodki trakcyjne
Pociag specjalny ,,Amerika”, od momentu jego faktycznej
organizacji (wiosng 1937r) zawsze obstugiwaty dwa

2 parowozy - nigdy, nawet na zelektryfikowanych liniach

nie byty odfaczane od sktadu na dtuzej niz wymagatoby tego
ich obstuga techniczna. Wbrew temu co piszg niektorzy
autorzy, nawet na takich liniach prowadzity one pociag
Hitlera. Zasadniczo do obstugi przewidziano dwie maszyny
serii 03 (BR03), latach w 1938-39 sporadycznie zdarzato sig,
Ze pocigg prowadzita jedna lokomotywa. Pojazdy tej serii
charakteryzowaty sie zunifikowang budowa oraz byty
sprawdzone i wszechstronne w codziennej pracy na kolejach
DRG. Ich parametry techniczne pozwalaty na prowadzenie
ciezkich sktadéw pociaggéw specjalnych nawet w trudnych
warunkach terenowych na gérskich liniach. Ze wzgledu na
obcigzenie (kazdy z wagondéw wazyt ok. 70t) oraz uktad
pojazddéw w pociggu nie zdarzato sie aby pociagi te rozwijaty
predkos¢ wieksza niz 80km/h. o czym dalej. Z analizy zdjec
archiwalnych oraz nielicznych dokumentéw mozna
stwierdzi¢, ze do obstugi pociggu specjalnego ,, Amerika”
uzyte zostaty maszyny o numerach: 03 035 lub 03 085 oraz
03 011. Najprawdopodobniej w czasie pokoju uzywano
takze inne maszyny tej serii, w czasie wojny zas do potrzeb
obstugi tego pociggu wytypowano 6 lokomotyw, ktére
wyposazono w specjalne stelaze do mocowania blach
pancernych ostaniajgcych istotne elementy biegowe
lokomotywy. Blachy te poczatkowo o grubosci 20mm wraz z
rozwojem wydarzen wojennych zwiekszaty swojg grubos¢
azdo 50mm w koricowym jej okresie.

W czasie pokoju uzywano takze do szybkiego
przemieszczania sktadu, lokomotywy serii 05 z otuling
aerodynamiczng. Lokomotywy tej serii prowadzity
samodzielnie pocigg Hitlera ztozony z mniejszej niz
normalnie liczby wagondw. Na czas wojny lokomotywy te
niestety okazaty sie za stabe do prowadzenia pociggéw
specjalnych, a wobec zdjecia z nich otuliny aerodynamicznej
zaprzestano ich uzywania do tego celu. Zdarzato sie takze ze
pocigg ,Amerika” prowadzony byt lokomotywami
spalinowymi serii V180, skonstruowane specjalnie do
wykorzystania przy obstudze najwiekszych dziat kolejowych
klasy ,Dora”. Te dwuczesciowe lokomotywy sktadaty sie z
dwdch potgczonych ze sobg niezaleznych cztonéw o 4 osiach
napednych. W uzyciu przez DB byly one do lat 80-tych
minionego wieku. Instrukcja uzycia pociggu specjalnego
,Amerika” méwi, ze sktad winien by¢ prowadzony dwoma
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zachodze jak niektdrzy utrudniajg sobie zwykte czynnosci,
wchodzac nogami na deske sedesowa,przeciez to mozna
spasé, pocigg zahamujeinieszczescie gotowe.

Po tych wszystkich przezyciach, byta pora na sen, jednak nie
mogtam zasnac. Lecz stukot két, i obecnosc¢ Taty, ktdry caty
czas czuwa, wprowadzito mnie w spokojny sen.

Rano styszatam wychodzacych ludzi. Dojechalismy do stacji
koricowej i zastalismy sami. Pomagatam sprzata¢ wagon i
wtedy potwierdzito sie to, co jest tak wazne w zyciu, a dla
niektérych mato istotne. Szacunek do czyjejs pracy,
zwracanie uwagi na szczegdty takie jak np.: nie jedzenie w|
tézku, zjadanie kanapek nad papierem, aby nie kruszyé na
podtoge, wktadanie smieci do $mietnika, nie przyklejania
gumy do zucia byle gdzie (tylko w papierek i dopiero do
$mietnika),delikatne odstanianie zaston zeby ich nie
pozrywac, utozenie poscieli na tézku, niby nic-takie mato
wazne sprawy. Od ilosci kulturalnych pasazeréw zalezato to,
ile czasu moze Tata poswieci¢ na swoj sen, i nabranie sity na
nastepna noc, ktéra spedzi na pilnowaniu swoich
podréznych, niezaleznie czy sg kulturalni czy tez nie. Po
sprzatnieciu wagonu, Tata mdgt sie potozy¢. Ja réwniez
bytam zmeczonaiposztam spaé

Przyszedt upragniony czas na zwiedzanie miasta, do ktérego
przyjechalismy. Szlismy dtugo miedzy torami, uczytam sie jak
nalezy zachowywac sie na torowisku. Trzeba by¢ bardzo
ostroznym, mie¢ ,,oczy dookota gtowy ,,, nie wchodzi¢ na
szyny, nie wktadac¢ nogi w zwrotnice, co oznaczaja Swiatta
niebieskie, a co biate, jaki znak pokaza¢ w razie
niebezpieczerstwa, kogo o nim poinformowad, ze nie wolno
zeskakiwa¢ ze stopni wagonu tylko schodzi¢ ( o tym
zapominajg czasem sami konduktorzy, ale szybko bdl o tym
przypomina). Kiedy dotarlismy do stacji postojowej, Tata
poszedt po diagram, w ktérym byta opisana liczba
prawdopodobnej zajetosci miejsc w wagonie. Dopiero
wtedy moglismy zwiedza¢ miasto. ZaczynaliSmy od Baru
Mlecznego gdzie jedliSmy pdzne $niadanie, pamietam jak
przed jedzeniem wycieratam sztucce serwetka. Najczesciej
prositam o nalesnik z serem i kompot z truskawek, po
zjedzeniu odnositam nasze talerze, dziekowatam za positek i
wychodzilismy do miasta. KupowaliSmy mape miasta i
ustalalismy, co chcemy zwiedza¢. Najbardziej w lato lubitam
zwiedzac kolorowe olbrzymie koscioty, byto w nich chtodno i
przyjemnie. Chodzilismy do muzeum, w rozne historyczne
miejsca dla danego regionu, wysytalismy widokéwki do
domu, zawsze przychodzity dwa dni po naszym przyjezdzie.
Tata powtarzat, ze na spacerze warto patrze¢ do goéry, bo na
starych kamienicach sg piekne gzymsy i rzezby oraz
balkoniki. Wokoto tyle sie dziato, nowe sklepy, ulice, zamki,
skwery. Nie poskromiona ciekawo$¢, co jest za rogiem lub na
konicu ulicy. Uwielbiatam kupowaé butki i kefir, siada¢ w
parku na fawce i stuchac opowiesci o zwiedzanym miescie. O
okreslonym z gory czasie, musieliSmy wraca¢ do naszego
domu na torach, zeby sie nie sp6znic i na czas przygotowac

Opowiadaniei

wagon na przyjecie podréznych. Bycie odpowiedzialnym za
siebie i innych jest bardzo wazne, i wtasnie przede wszystkim
praca mojego Taty na tym polega. Po przyjsciu do wagonu,
trzeba bylo wszystko posprawdzaé, zabezpieczy¢ drzwi
zewnetrzne i wewnetrzne, naprawi¢ ewentualne usterki,
policzy¢ sprzedane ciastka i oranzade. Tata przebrat sie w
mundur, wypilismy herbate zjedli$my kolacje i za pare minut
pociag ruszyt w kierunku domu. Pociag wjechat na stacje, ja
wiedziatam bez stowa gdzie jest moje miejsce. Zupetnie nowi
ludzie zaczeli pospiesznie wchodzi¢ do wagonu. Mdj
Najwazniejszy Konduktor na swiecie zndw stat na peronie,
zapraszat do wagonu, pomagat wnosi¢ ciezkie bagaze,
informowat o numerze przedziatu i o godzinie, o ktdrej
pocigg odjedzie. W tym czasie pan w innym mundurze
chodzit wzdtuz pociggu i stukat wielkim mtotkiem w kota.
Wiem od Taty, ze jesli by byt zty dzwiek kota to pociag nie
mogtby odjechaé. Wszyscy wsiedli i Tata latarkg dat znak, ze
jest gotow do odjazdu, dopiero po dwudziestu minutach,
kiedy w wagonie wszyscy sie usadowili wiedziatam, ze bede
mogta wyjs¢ z przedziatu. Uwielbiatam tak siedzie¢ w
przedziale stuzbowym i patrzy¢ jak méj Tata, przygotowuje
napoje, sprawdza bilety (nazywatam to grag w statki), bo
stawiat na zajetosci miejsc kropki, wtedy wiedziatam,ze musi
sie skupic. Pisa¢ w pociggu wcale nie jest tatwo, a tam byto
tyle kratek i trzeba byto dobrze wcelowac zeby sie nie
pomyli¢. Mysle, ze osoby, ktdre by wiedziaty, co znaczy pisac
w pociggu, wymyslityby inne druki. Czasem zastanawiatam
sie skad Tata wie gdzie jest otwarte okno. Nawet robilismy
zaktady, zawsze zgadt. Niestety ludzie postepuja bardzo nie
roztropnie i zostawiaja otwarte okna, teraz sg wagony, w
ktérych nie da sie otworzy¢ okien. Ale ja nie lubie tych
wagondw, bo nie ma nic piekniejszego jak nad ranem
przychodzi do ciebie Tata konduktor, rozbudza cie zebys
zobaczyta Polski swit. Zamglone pachnace taki, budzace sie
wsie, machajacy drdznicy, rézowo niebieskie niebo i ten
cudowny, cudowny czysty rzeski wiatr, ktéry zatyka ci
nozdrzaiwnika w cate ciato, az chce sie zy¢...

Pasazerowie znéw, co stacja zaczynajg wysiadaé, az znikajg
wszyscy. Zaczynam pomagac Tacie sprzata¢ wagon i pakowac
swoje bagaze, sprawdzi¢ wszystkie dokumenty zabrac torbe
apteczke, sprawdzi¢ wagon i dopiero zdac go do bazy. Trzeba
byto to wszystko zanies¢ do firmy, rozliczy¢ sie sprawdzié
nastepng date podrdzy i dopiero wtedy wraca¢ do domu.
Pamietam jak jechatam do domu myslac tylko o tym, aby
usigs¢ na sedesie, ktory sie nie buja w kazda strone, napic sie
cieptej herbaty pocatowa¢ Mame i potozyc sie do tézeczka. A
przeciez spatam w jedna i drugg strone podrézy, méj Tata
niewiele co na postoju Dzieki tej podrézy poznatam specyfike
pracy mojego Taty. Nabratam szacunku do ludzi w
mundurach i ich odpowiedzialnej za innych,ciezkiej pracy.
Mam poszanowanie do czyjegos snu, i czasem w ciggu dnia,
idac ulica, gdy widze w oknie zastoniete zastony, zycze
ludziom spokoju. Ta podrdz rozbudzita we mnie chec
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potrzeba bylo wziete.l powiekszanie sie wielkiej torby
podrdznej od jedzenia i wszystkiego tego, co konduktor mie¢
przy sobie powinien.

Moim odpowiedzialnym zajeciem byto pastowanie butéw
Taty. Buty siegaty mi od palcow reki po ramie. Trzeba byto sie
natrudzi¢ zeby byly ISnigce, ale robitam to z pasja nie
zwracajgc uwagi na brudne rece, ktére ciezko byto domyé.
Buty zawsze byly gotowe na czas.

Jednak tego dnia torba byta duzo wigksza...

-. Nagle ustyszatam gtos mamy —ubieraj sie dzisiaj jedziesz z
tata.

- JADE Z TATA !!! ALE DOKAD, NA ILE DNI, CO ZE SOBA
WZIASC?

Teraz i na mnie bedzie mama czekata i ja bede mogta
opowiadad o wielkich podrdzach.

Zobaczytam czyste buty taty, spodnie od munduru wielka
torbe podrézng, Ojcowska dton i rozpoczeta sie moja podréz
po meandrach zycia.

Stanetam przed ogromnym niebieskim wagonem, caty
pocigg byt bardzo dtugi. Tata otworzyt drzwi wagonu i
wsadzit mnie na pomost. Przestraszytam sie, co bedzie jak
pociag ruszy, ale Tata wszedt za mng i juz bytam spokojna. Z
przejecia nie bytam w stanie zadawac zadnych pytan. Wagon
w srodku byt wspaniaty, miat dtugi korytarz, niezliczong ilos¢
drzwi do matych pokoikéw. Dowiedziatam sie, ze sg to
przedziaty. W kazdym takim przedziale byto okno, trzy tézka,
stolik i drabinka. Styszatam stowa Ojca, ktére pamietam do
dzisiaj, i jestem pewna, ze to, czego sie wtedy nauczytam
pozostanie we mnie na zawsze. Zostatam poinformowana,
czego mi robi¢ w wagonie nie wolno. Jesli bedzie mi
powiedziane, ze mam sie nie rusza¢ z miejsca to
bezdyskusyjnie ma by¢ to wykonane. W czasie
przyjmowania pasazerow mam nie wychodzi¢ z przedziatu i
nie absorbowa¢ nikogo swojg osobga. Jednym stowem by¢
cichutko, i nigdzie sie nie oddalac. | te zasady byty podstawa
naszych podrozy.

ZaczelisSmy sie rozpakowywad, uktadaliSmy wszystko w
szafkach w taki sposdb, aby w czasie jazdy nic nie wypadto i
nie zrobito nikomu krzywdy. Tata zaczat przygotowywac
tézka dla podréznych a ja podawatam mu reczniczki i
malutkie mydetka. Posciel byta pachngca wykrochmalona i
réwniutko utozona na tézkach. Dowiedziatam sie, ze nie
wolno siada¢ w ubraniu na czystg posciel, jesli chce sie
usigsé trzeba ja odwingé i usig$¢ na samym tapczanie lub
kocu. Wiem, ze kulturalnego cztowieka mozna poznac po
tym, w jakim stanie pozostawia po sobie tézko. Trzeba

przyznac¢, ze sprawdzito sie to w 100%. Jedne

przedziaty wygladaty jak po tornadzie a w innych

schludnie zdjeta posciel, koc i poduszka lezaty tak jak
powinny. Po stanie przedziatu byto wiadomo, z kim sie miato
do czynienia. Kiedy wagon byt juz gotowy do drogi, Tata
przebrat sie w mundur a ja w maty kostiumik, ktéry zostat mi
kupiony na te okazje.

Pociag ruszyt ....byto to co$ pieknego, najpierw pomatu i
delikatnie, aby za chwile nabraé rozpedu. Po paru minutach,
Tata rzucit hasto, ze wjezdzamy na stacje i mam wej$¢ do
przedziatu. Bez stowa wykonatam polecenie. Przez zastonki
widziatam ttum ludzi pospiesznie ttoczacych sie przy
wagonie. M6j Tato w mundurze z usmiechem na twarzy
dowodzit tg cata sytuacja i po chwili nastat catkowity spokdj.
Zamknat drzwi wagonu a podroézni zaraz pootwierali swoje
okna, informujac swoich bliskich na peronie, ze to jest ich
miejsce. Chwile jeszcze rozmawiali i zaczeli pokrzykiwac na
pozegnanie, widziatam, jak co najmniej trzydziesci osob
macha do nas rekami a pocigg pomalutku zaczyna sie toczy¢.

Kiedy wszystko sie uciszyto, przyszedt po mnie Tata i mogtam
juz by¢ przy nim i zadawa¢ nastepna porcje pytan. W holu
stato jeszcze pare oséb, ktore patrzyty przez okno palac
papierosy. Tata w przedziale stuzbowym wypetniat
dokumenty, potem zaczeli przychodzi¢ pasazerowie, po
oranzade, ktéra stata w duzych skrzynkach. Pamigtam jak
bardzo sie wstydzitam tych ludzi, ale Tata méwit, ze jesli bede
mita to ludzie tez bedg mili w stosunku do mnie. |
rzeczywiscie sprawdzato sie, ten dzien nauczyt mnie, na co
trzeba zwracac uwage poznajac nowych ludzi i czego unikaé
w czasie rozmowy z nimi. By¢ uprzejma, ale ostrozna.

Wiele podréznych zachwycato sie mna, jaka mita i postuszna
dziewczynka i jak pomaga tacie w pracy. Byto mi bardzo mito,
ale nie oddalatam sie od Taty na krok. Jak pasazerowie poszli
spaé, mogtam zatozy¢ czapke Taty i cichusieriko pochodzi¢ po
korytarzu, wtedy pamietam, ze czutam sie wspaniale. Byfa
juz noc- w wagonie cisza, pociag pedzit jak oszalaty, latarnie
btyskaty w oknach. A ja w olbrzymiej czapce konduktorskiej,
ktéra spadata mi na oczy, przezywatam swojg pierwszg
podréz w nieznane, pilnujac snéw podréznych, tak jak robi to
moj Tata. Wtedy juz wiedziatam, ze osobom, ktdre $pig nie
wolno przeszkadzaé.Nadszedt czas udania sie do ubikacji,- to
dopiero byfa przygoda !.Pedat w podtodze do spuszczania
wody w sedesie i dziura, przez ktdra byto widac tory, matowe
okno z naklejka opatrzong znakiem przekreslonej butelki i
reczniki z papieru. Jak to wszystko zobaczytam, to
stwierdzitam, Ze niezig lekcja bedzie poradzenie sobie z tym
wszystkim w czasie jazdy pociggiem, bo przeciez wiadomo,
Ze jak pociag stoi na stacji to nie wolno korzysta¢ z ubikacji.
Niestety duzo starszych ode mnie ludzie to lekcewazy,
ciekawe, dlaczego? Ja wiem jak sobie radzi¢ w toalecie, Tata
mnie nauczyt, ale to konduktorska tajemnica. Wydaje mi sie,
Ze pozostawienie po sobie porzagdku w ubikacji, nie kosztuje
zbyt wiele. Lecz przerazajgce sg praktyki niektérych
pasazeréw w czasie ich pobytu w ubikacji. | czasami w gtowe
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parowozami - gdy pociag stuzyt jako kwatera gtéwna Hitlera,
po jednym parowozie na kazdym z koncéw sktadu. W celu
zwiekszenia mobilnosci lokomotywy te ustawiano tendrami
w kierunku sktadu, gtéwnie po to aby nie byto konieczne
odwracanie ich przy zmianie kierunku jazdy. Zdarzaty sie
jednakze odstepstwa od tej reguty, jak chociazby spotkanie
Hitlera z Franco gdzie do stacji docelowej pociag Hitlera
przyprowadzita jedna lokomotywa, czy wizyta Mussoliniego
w Wilczym Szancu tuz po lipcowym zamachu na Hitlera,
kiedy to sktad przyprowadzity dwie lokomotywy: pociggowa
iprzeprzagowa.

Skad wzieta sie nazwa kodowa pociggu? Otz w czasie |
wojny $wiatowej Adolf Hitler stacjonowat przez pewien czas
w miejscowosci o nazwie Amerika. Dopiero po wybuchu
wojny miedzy Niemcami a USA, a doktadniej 1 lutego 1943r
nazwe te zamieniono na ,Brandenburg”.

Garnitur wagonéw

Aby opisa¢ doktadniej zestaw wykorzystywanych w pociggu
specjalnym Hitlera trzeba na wstepie wyjasnic jeszcze jedng
kwestie, ktéra czesto bywa opacznie rozumiana. Pociag
"Amerika"/"Brandenburg" to dwa rdézne pociagi. Wzorem
zastosowania pociggdw pancernych sktadat sie on bowiem z
pociggu gtéwnego i pociggu dodatkowego. Warto tu
zaznaczy¢, ze prawdopodobnie nawet do 1939r Hitler
podrézowat w jednym tylko wagonem specjalnym
wyposazonym w przedziat salonowy, 3 sypialne kajuty oraz
umywalnie i pokdj radiowy. Wtgczano go do normalnych
pociggdéw rozktadowych na koricu sktadu. Wagon typu
Ber4ii38a, wybudowany zostat w firmie Wegman&Co w
Kassel w zimie 1937r, po wpisaniu na stan DRG otrzymat
numer taborowy Berlin 10252. Jego waga fjcznie z
pancernymi ptytami wmontowanymi w $ciany wynosita
63,9t, predkos¢ maksymalna 150km/h. Wagon ten w
sktadzie pociggu byt prywatnym wagonem Adolfa Hitlera,
byt wytozony boazerig zdrewna orzechowego, na $srodku stat
w nim duzy podtuzny stét z 8 krzestami, z boku - w rogu byto
kilka foteli obitych ciemnoczerwong skorg wotowa.

Pociag gtéwny — ten ktérym faktycznie podréozowat w czasie
wojny Hitler, to sktad 11-16 specjalnie przebudowanych
wagondw pasazerskich. Drugi sktad byt pociggiem
pomocniczym, sktadajacy sie z klasycznych wagondw z
przedziatami, bagazowych oraz restauracyjnych a takze
wagondéw towarowych w ktérych przewozono aprowizacje
oraz inne niezbedne wyposazenie konieczne do sprawnego
funkcjonowania sztabu Hitlera, ktéry w maksymalnym swym
sktadzie potrafitliczy¢ nawet 1500 ludzi.

Pociag zajmowany przez Hitlera zawsze nosit nazwe kodowa
,Amerika”, a od 1 lutego 1943r ,Brandenburg 1” (sktad
pomocniczy to ,Brandenburg 11”). Sktad "Ameriki" byt
zmienny w czasie w zaleznosci od warunkéw i potrzeb.
Standardowo - w czasie wojny - byto to 16-17 wagondw
pulmanowskich (4 osiowych, na wézkach) z przejsciem
miedzywagonowym i harmoniami, tzw. Schiirzenwagen -
,fartuchowcéw” typdéw 4i-38 i pochodnych
wyprodukowanych przez zaktady Wegmann'a z Kassel i

Linke-Hoffman z Wroctawia. tacznie wagondéw tego typu
wybudowano na potrzeby DRG 432 sztuki do wybuchu
wojny, z czego ok. 40 sztuk wagondéw salonowych i
specjalnych typu SG 4lei Smg o dtugosci 23,5 i 26m
(oznaczonych indeksem specjalnym ,,m” dla odrdznienia o
typowych wagondw osobowych) wytacznie na potrzeby
pociagdw specjalnych prominentéw Ill Rzeszy.

Przyktadowy sktad pociggu,,Brandenburg 1” (lato 1943):
1.lokomotywa podstawowa,

2. wagon plutonu obrony plot,

3. wagonu bagazowego,

4.salonka Hitlera (BIn 10 252)

5. wagon konferencyjny (BIn 10 828)
6. wagon plutonu ochronySS,
7.wagon restauracyjny,

8. wagon sypialny,

9 wagon ztazniami,

10. wagon restauracyjny obstugi,
11. wagon obstugi,

12.wagon prasowy (BIn 105071)
13. wagon bagazowy,

14. wagon plutonu obrony plot.

15. lokomotywa zapasowa,

Jako ciekawostke mozna podac, ze wagon konferencyjny ze
sktadu pociggu Hitlera wybudowano w Zaktadach Linke
Hoffman we Wroctawiu pod koniec 1938r. W tym czasie
wyprodukowano trzy wagony typu SalonPw4ii-38 a po
wpisaniu na stan DRG otrzymaty one numery Berlin 105
071-073.

Znajdujace sie w skfadzie pociggu wagony sypialne i
restauracyjne (typu: WR4U-38, WL4U-38 i 39)
wynajmowane byty stale od przedsiebiorstwa zajmujacego
sie w Niemczech eksploatacja wagondw tego typu:
,Mitropa”. Wagony te nie nosity klasycznych barw
wtasciciela (ciemnoczerwone) lecz byty pomalowane na
oliwkowo, jak inne wagony pociggu, ale nosity takze
oznaczenia wtasciciela po $rodku burt, na centralnych
stupkach pomiedzy oknami. Oczywiscie Sciany tych
wagonow, jak wszystkich w sktadzie byty wzmocnione
stalowym blachami pancernymi.

Wagon tazienny byt wagonem specjalnie do tego typu
przystosowanym, wyposazonym w duzy zbiornik z woda,
piecem do jej podgrzewania oraz podzielony byt na szereg
pomieszczen kapielowych z natryskiem, umywalkg, lustrem
etc. Dodatkowo byt tu tez przedziat w ktérym stuzba
wykonywata pranie oraz pomieszczenie magazynowe na
mundury.

Podobnie, wybudowanymi na potrzeby pociggow
specjalnych, byty wagony obrony przeciwlotniczej. Byty to
zabudowane na podwoziu wagonu pulmanowskiego dwie
bazy pod podwdjnie (pdiniej poczwdrnie) sprzezone
zestawy dziatek przeciwlotniczych 2 cm FlaK 38
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zamocowanych w skrajnych czesciach wagonu. W
srodkowej jego czesci, z nieco obnizong podtoga
zlokalizowane byly pomieszczenia obstugi, magazyny
amunicji i centralka dowddcy baterii. Wagon prasowy lub
facznosci to salonka z pomieszczeniem centralnym,
piecioma niewielkimi kajutami, w ktérych zamontowano
centrale radiowa o mocy 700W i inne narzedzia tgcznosci
przewodowej i bezprzewodowej (facznie 3 radiostacje). W
dach tego wagonu wmontowano radiowg antene ramowa.
Niestety, ze wzgledoéw technicznych nie byto mozliwe
korzystanie z gtéwnej radiostacji w czasie jazdy pociagu, a
gdy przewidziano dtuzszy postdj pociggu w jednym miejscu
(np. w tunelu w okolicy Ménichkirchen w czasie zajmowania
przez Wehrmacht Jugostawii), prowadzono naziemne,
przewodowe linie telefoniczne i tacze dalekopisowe, ktére
podtaczano do centrali w pociggu. W czasie jazdy
korzystano z tacznosci radiowej krétkiego zasiegu jezeli byta
taka mozliwosc¢ lub w wyjatkowych wypadkach z facznosci
kolejowej. Ponadto caty sktad wyposazony byt wewnetrzng
sie¢ telefoniczna.

Czesto - szczegdlnie pod koniec wojny - i na terenach
okupowanych — przed parowozem prowadzacym sktad
pchana byta platforma wypetniona piaskiem, badZ wagon z
niskimi burtami, aby w razie wysadzania toréw na mniejsze
uszkodzenia byt narazony sam sktad i parowdz. Za nig
oczywiscie BR 03, pdiniej opancerzony wagon obrony
przeciwlotniczejidalej kolejnos¢ dowolna, Az do ostatniego
(przed druga lokomotywa) wagonu jakim znéw byt wagon
obrony przeciwlotniczej. W 1941r gdy Polska armia
podziemna prébowata przeprowadzi¢ zamach na pociag
Hitlera, zniszczony zostat sktad zapasowy ktéry jechat przed
pociggiem gtéwnym.

Tutaj wypadatoby sprostowac kolejny mit zwigzany z
pociggiem specjalnym Hitlera. Wielokrotnie spotykatem sie
z opiniami, ze wagony byly pomalowane w ochronne taty i
maskowanie. Nie jest to prawda. Wszystkie wagony w
sktadzie nosity zunifikowane malowanie w kolorze
oliwkowym, dachy pomalowane byly na ciemno szaro a
podwozia na czarno. Jedynie niektére lokomotywy
wyznaczone do prowadzenia tego sktadu miaty przez
pewien czas w 1943r barwy ochronne w specyficzne pasy
poziome.

Zatoga
Zasadniczo w trakcie podrozy Hitlera pociggiem specjalnym,
sktad ten obsadzata sztafeta ochronna wodza Il Reszy —
Leibstandarte w sile dwdch kompanii. Poza tym czasem
pocigg w trakcie postoju byt ochraniany przez Bahn-shutz
(niemiecki odpowiednik Strazy Ochrony Kolei). Za
bezposrednia ochrone samego Hitlera zawsze odpowiadata
kompania FBB (Fiihrer Begleit Battalion) w sile 22 zotnierzy
do 1940r pozostajgca pod dowddztwem E. Rommla. Na
potrzeby FBB przeznaczono jeden caty wagon, ktéry zawsze
w sktadzie znajdowat sie w poblizu wagondéw zajmowanych
przez samego wodza. Dodatkowo cztonkowie Leibstandarte
(w sktadzie tej jednostki formalnie byto FBB) korzystali takze
z wagonu kapielowego i jadalnego dla obstugi. W czasie
wojny, gdy wiaczono do sktadu dwa wagony obrony przeciw
lotniczej wyposazone w dwa poczwdrnie sprzezone zestawy
p-lot Flak 38 do ich obstugi wprowadzono zotnierzy
Luftwaffe w liczbie 26 na wagon, w tym 4 oficeréw.

Po wojnie
Sktad pociggu ,,Amerika” jako stacje macierzysta wpisany
miat dworzec Anhalter Bhf, jednakze przewaznie pociag ten
znajdowat sie oczywiscie w poblizu wodza Ill Rzeszy. Pod
koniec wojny, przed zamknieciem okrazenia Berlina zostat
ewakuowany w kierunku potudniowym juz w lutym albo na
poczatku marca 1945r. Poczatkowo zostat postawiony w
okolicy Monachium, a momencie zblizania sie wojsk
amerykanskich ewakuowano go w kierunku Garmish-
Parten-Kirchen. Tam wpadt w rece aliantéw. W okresie
okupacji Niemiec wagony ze skfadu pociggu specjalnego
zostaty podzielone i wtgczone to parku taborowego armii
amerykanskiej. Jeden wagon salonowy uzywany byt przez
samego Eisenhowera. Wagon konferencyjny o numerze BIn
10 828 wykorzystywany byt przez Amerykanskiego
wysokiego komisarza na terenie Austrii. W 1950r wagony te
zostaty przekazane DB i poddane modernizacji polegajacejw
gtéwnej mierze na usunieciu zbednego wojskowego
wyposazenia. Od tego czasu uzywane byty jako salonowe i
wtgczane do najbardziej flagowych pociggéw
uruchamianych na tej sieci. Dla przyktadu wagon o numerze
Bln 105 072 w letnim rozktadzie jazdy (od 20 maja 1951r) byt
przewidziany do wtaczania do sktadu nowego, najbardziej
prestizowego na DB pociagu: ,Rheingold-Express”
F163/164. Wagon ten w owym czasie pomalowany byt w
ciemnogranatowe barwy ze srebrnymi listwami ponizej linii
okien. Listwy te zniknety po pewnym czasie a na burcie
pojawit sie srebrny napis: ,,DEUTCHE BUNDESBAHNEN”. Od
1962r wagon ten zaczat obstugiwac relacje , Loreley Express”
Koblenz — Wiesbaden — Frankfurt. Po wycofaniu z ruchu
liniowego wagony pociagu specjalnego Adolfa Hitlera w
czesci zaczeto przebudowywacé i wykorzystywaé do celéw
gospodarczych, jako wagony pomiarowe i techniczne. Co
ciekawe, pancerne ostony wmontowane w $ciany boczne
wagondéw zdejmowano dopiero w trakcie remontéw (R4) w

4 Hitler spotyka sie z Franco, Hendaye (BundesArchiv)
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latach 70-tych i 80-tych. Odchudzito to wagony z ok. 70t do
mniej wiecej 41-43 ton. Obecnie trzy wagony ze sktadu
pociggu specjalnego ,Amerika” zobaczy¢é moina w
zbiorach Muzeum DB w Koblencji, Verkehrsmuseum w

Norymberdze oraz Deutsches Dampflokomotiv-Museum
w Neuenmarkt—Wirsberg.

Temat zwiqzany z pociggiem specjalnym Adolfa Hitlera
jest bardzo obszerny i na pewno wymaga jeszcze wielu
studiow aby go doktadnie zbadac¢ i opisac. Powyzszy tekst
jest jedynie czesciq materiatow do jakich udafo sie mi
dotrze¢ i z pewnosciq wymaga uzupetnienia, do czego
bede dqzyt w przysztosci aby Wam wyniki tych poszukiwar
tutaj zaprezentowac.

© by Andrzej Szynkiewicz

Dzisiejsza Kolej

Drzisiejsza Kolej

Wycieczka wzdtuz ulicy Krakowskiej nie nastraja
optymistycznie. Poruszamy sie po mauzoleum, niegdys$
tetnigcego zyciem systemu bocznic, do lezacych przy niej
zaktadéw. System ten uzupetniaja dwa czynne tory
manewrowe. Wtasciwym odgatezieniem jest zwrotnica
834. Elektryczna ze straznikiem Tm234. Tor idagcy w prawo
jest naszym celem. Napotykamy pierwsza zwrotnice,
odgatezienie do Pieco- Budowy. Wjazd do zaktadu
zabezpieczony jest wykolejnicg. Jest to jedyny zaktad z tego
odgatezienia mogacy jeszcze przyja¢ wagony. Lewej gatezi
strzeze Tm 231. Wydaje sie to dziwne, gdyz dalej tor jest
martwy i zdekompletowany. Plytko wyslizgane szyny
Swiadcza o tym iz czasami zaglada tu stonka. Lecz nie
zapuszcza sie daleko. My tak. Napotykamy zdewastowang
zwrotnice i odgatezienie do dawnej zajezdni MPK. Chuda
wykolejnica strzeze toru, ktéry okaleczono zaraz za brama.
Nie ma co szukaé, na terenie bazy wszystko rozebrane.
Idziemy dalej gatezig w lewo. Brazowe szyny nikng wsréd
roslinnosci. Tam sg bezpieczne. Gdy tylko z niej wyjda
cztowiek nie popuszcza. Napotykam dziwne zabezpieczenie
domowej roboty. Dalej moge sie domysla¢ po ttuczniu i
nielicznych podktadach, iz dawniej tu byty bocznice. Dzi$
hipermarket Sconto usadowit na nich swe oblesne cielsko.
Kiedys$ byta tu do$¢ duza rampa. Ttuczen prowadzi mnie
dalej. Pojawiaja sie szyny, a za nimi zwrotnica. Stan
agonalny. W lewo otwarta wykolejnica czeka na pociag.
Nadaremnie, nie mowie jej o fakcie, ze juz dawno nie ma
potaczenia z torami PKP. Za nig zaktad, a wzesadzie jego
resztki. Domniemywam, ze tor, rozchodzit sie na trzy
gatezie. Najbardziej prawa stuzyta za tadownio- rampe. Sg
na niej az dwa kozty oporowe. Pozostate urywaja sie pod
budynkiem niebieskiego magazynu. Wracam do zwrotnicy i
ide prosto. Tor pojawia sie i znika. Dochodze do kolejnego
zaktadu o nieznanej nazwie. Na bramie ostatni Swiatkowi
minionych czaséw. To juz koniec... Wracam cicho stawiajac
stopy- nacmentarzu tak wypada.
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Plan bocznic w okolicy ul. Krakowskiej

© by Marcin Kowalczyk

Opowiadanie
By¢ dzieckiem konduktora

Pewnego dnia nastgpito cos, czego troche sie batam, ale
ciekawos¢ byta mocniejsza, czekatam na to bardzo dtugo.

Zreszta jak dotad zawsze czekatam....

Czekata moja mama, moja siostrai ja, cate nasze zycie krecito
sie wokot wyjazdéw i przyjazdéw oraz pytania,- KIEDY
PRZYJEDZIE TATA???

W domu zawsze powtarzat sie ten sam rytuat. Pranie koszul,
zapach krochmalu, prasowanie. Schodzenie rodzicom z
drogi podczas przygotowan do wyjazdu, aby wszystko, co
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